6

(OSHLL

1T:oynIn3ay
080]11

£0000




Vi skammer oss litt. Fordi
vi ikke har kjgrt mer Ventu-
re. Vi har nemlig gatt glipp
av noe. Venture er rendyr-
ket touring — sa rendyrket
og oppgradert i 2011, at vi
fikk litt hakeslipp.

Venture anno 2011 er en
nyskapning — basert pa
Nytro-motoren med efi og
med chassis fra RX-1. Med
dette som basis har man
klart & lage en touring som
er meget, meget moderne
— neermest lekkerbisken
for en touringentusiast. Na
skal det sies at Venture i
denne nye utgaven kom for
to ar siden med ny motor.
Men vi har altsa sett pa
utviklingen over 4 modellar.
En morsom sammenligning
ble det i alle fall.

Om vi skal si det litt eple-
kjekt: Det er nsermest sa
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Sjekk sittesti//{'ng 0g knevinkel. Yamaha har tatt ergonomi pa
alvor, og giennomfort en liten intern revolusjon (011 t.v, )

ROYSONN | HANSWILLY | @YSTEIN

Vi ikke kjente oss
igjen. Det vi fgr har
satt fingeren pa,

er ordnet opp i. Da
tenker vi understell,
sittestilling og farer-
miljget i sin helhet.
Vi hvisker oss i mel-
lom her pa vidda:
en liten yamaRevo-
lusjon — kanskje? Ikke er vi
sikker, men du slette tid sa
bra Venture er blitt. - men
vent litt, vi har noe a sette
fingeren pa ogsa(!) men

som de entusiastene vi er,
er dette den store, store
oppgraderinge som smeller
i fleisen og gir et sa bra
inntrykk.

Radikal ulik styreposisjon. Med hayere styreposisjon
far du ogsa et helt annet kjoremiljo (011 t.v.)
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annet inntrykk av forstil-
lingen og stabiliteten.
Det vil si den neermest
var motsatt av inntryk-
ket her vinglete, skilgft
og ustabil | kurvene.
Dette er helt borte pa
den TF-versjonen som
selges her | Norden.
Moralen ma klart veere at
man skal veere forsiktig
med & henge seg opp i
understell/forstilling pa
de modellen vi far tilgang
til i USA. Ogsa inntrykket
av understellet var sveert
ulikt det vi hadde i USA
og den vi na har veert pa
tur med. | USA var den
ubehagelig med to pa og
botnet understellet sta-
dig vekk. Nar man
far innstillt det for
~ nordiske ))

stgdig. Stabil og forut-
sigbar pa Igyper. Faktisk
klemte en av pilotene til

og sa at "dette er kanskje
den mest stgdig jeg har
kjgrt med smalt belte, men
0gsa noe av det mest be-
hagelige jeg har prgvd”.
Slik kan det sies nar man
heller ikke er yama-mann.
Det er jo hyggelig for produ-
senten. Men han var ikke
alene om dette inntrykket.
Det var samlet — om enn
ikke sa flashy sagt.

Nar det er sagt var det
ogsa andre tilbakemeldin-
ger a fa. — Den "stikker”
ned | sngen lett fordi det
er sa mye trykk pa skiene.
Dette retter seg opp nar
man kjgrer to pa. | alle fall
til en viss grad.
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tenkt touring — men med
moderne vri: sittestilling og
hgyt styre. Du sitter mye

Det som aller farst slar En annen historie

er altsa fgrermiljget. Det
er her man kan snakke

revolusjon light. Setet er freestyle-pilot. Sa langt ar var vi

mye hgyere, smalere og der i fra. Men jammen kan i USA og

har bedre stopping, styret en slik tenking omkring testet

er mye hgyere og vindskjer- sittestilling veere helt pa neste ars

men er en touring verdig. sin plass ogsa i touring. model-

Her sitter du beskyttet — Venture er beviset. ler.

kropp, hode og hender. Ogsa

Sa har man laget vindav- Ven-

visere ogsa langs chassis Andre punktet som framhe-  ture.

ned mot stigbrett for & ves sterkt hos prgvekani- Der fikk
nene er at scooteren er sa vi et helt

beskytte beina. Her er det

mer offensivt — selv om du
ikke fgler deg som noen

hgrer ogsa med
her. Ogsa sist
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{( forhold, er verden en helt
annen. Det gikk sveert sa
bra bade alene og med to
pa. Ingen botning. Kanskje
heller for stivt oppsatt.
Det er heller ikke mulig

a justere demperne pa det helmax Egon. svenskene. Det hjelper —
TF-utgaven. Men proCom- Nar vi gar litt lenger fram nar du ma i dypsngen, nar
fort-understellet holder i — til forstillingen ma vi du skal ha beereflate og
massevis for touring. dele ut litt rynker i pan- Vippeforlengeren, denne kanskje nar du skal rygge (
nen. Vart inntrykk er at seaernordiske deg ut av en situasjon. Det
det er for stivt og tar ikke  konstruksjonen ks er ingen tvil GT-utgaven er
ujevnheter tilstrekkelig og elsket av absolutt mer touring-venn-

mykt. Faktisk var vi sa
heldig at vi ogsa hadde
med en Venture i GT-
utgave(08-modell) som
har et helt annet demper-
oppsett foran. Gass med
reservoar med justering
av kompresjon og re-
tur. Hvilken forskjell!
Selvsagt kommer tan-
ken gyeblikkelig: Gi oss
en TF med vippeforlenger
og GT-forstillingen. Da er

lig med clicker-demperr

Venture med "nordisk" vippeforlenger blir til Venture TF
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Motor: 4
Effekt: 130hk

Drivstofflevering: 4lmm Mikunix3 efi, oppvarmet
Variator: YVXC, magnesium kjedekasse og

deksel

Innsug: 2 ventiler

Eksossystem: 2 ventiler, eksos bak

Elstart

Vekt: 281kg(typegodkjent:339) .
Brems: hydraulisk 2-stemplet alu kalipere

Ventilerte skiver

Forstilling: uavhengig dobbel A-ar@, s‘tabili-.
satorstag med HP-gass, 35mm og fjeeringsvel

22.9cm

Understell: procomfort med Vippeforlenger og
HP-gass og 36mm, fjeeringsvei pa 35,1 cm

Tank: 38,31

Belte: 38x383,5 m/32mm kam ripsaw '
Pris: 149.900,- ( GT-utgaven: samme pris)

bade foran og i understell.

TF er derimot en grovere ut-
gave med mer fjeeringsvei
og ca. 18cm lengre belte.
— Men altsa uten den mye
bedre demperpakken som
GT har. Humm. Jammen
ikke sikker pa hva man ville
velge - om valget stod for
dgren(!)

En ting nar vi snakker

om understell og
belte. Stadig

ven-
der

22-ars aldersforskjell: Var Yamaha-convoy pa
marketidstur (-sjekk Phazer/89 i bildefront!)

vi tilbake til teamet "belte”.
Dette camoplast/Ripsaw-
beltet er ikke av ypperste
klasse i Igssng. Det blir
spinning og du ma hgre
godt etter for & konstatere
at det gjgr det. En tanke
slar oss ogsa: Ripsaw-mgn-
ster eller ikke: er ikke tiden
moden snart for & forvente
den fgrste touring med 44
kammer. Seerlig for oss her
pa berget med Igyper uten
preparering? Na er ikke
kamhgyde halleluja i alle
sammenhenger, men du
verden sa det merkes... i
alle fall kan man lufte tan-
ken for en TF-utgave som
nettopp er laget for ogsa a
veere litt dypsng-modell —
og litt grovere utstyrt(!)
Kanskje vi ikke skulle
lage griller i hodet pa
noen med en slik tanke.

Men na er den altsa tenkt
og lansert...... )

Uansett: 2011- utgaven

av Venture er en lekker-
bisk bade med hensyn til
fgrermiljg, motor, fargevalg
og finish - som Yamaha
har veert sa ledende pa i
artier. Vi gar rundt scoote-
ren med et smil nar finish
skal beskues. Produsenten
tar sine produkter pa alvor
— det er ikke om a gjgre a
fa de unna samlebandet
fortest mulig.

Motorhistorikken er sterk.
2008-modellen er forgas-
seversjon. | 2009 fikk
Venture helt ny motor,
basert pa Nytro-utgaven

pa 1050cc og ikke minst
med innsprgyting. | forhold
til Nytro har man endret

litt pa settingen med mer
bunndrag — som gar ut over

| il

! Finnish
som

! overbeviser,

detaljer og

design i en

herlig mix.

mindre effekt pa topp. Men
responsen er meget bra og
mellomregisteret leverer
hele veien. Vi merket bunn-
draget seerlig godt | bratta
— rolig gange med trykk |
bakken og scooteren tar
seg uanstrengt framover.
Gassresponsen er herlig
kvikk.

Ja visst, den matte jo
komme — altsa tanken pa
servo(!) Er det en modell
som kunne passe for
servo i Yamaha-familien,
sa er det Venture i TF-
utgave - med langt belte
og tendens til 8 ha mye
trykk pa skia. Hva da om
man i Igssng hadde servo
a hjelpe seg med. Dessu-
ten — en luksustouring
fortjener da servostyring
nar ujevnhetene plutselig
er der. Eller er det GT-ut-
gaven som star fgrst for
tur? Vi bare undres...



